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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Getriebe, wie stufenlos einstell- 
bares Kegelscheibenumschlingungsgetriebe, das ein an- 
Lriebsseiliges und ein abtriebsseitiges Kegelschcibenpaar 5 
besitzt, die zur Verspannung des die beiden Scheibenpaare 
antriebsmaBig rniteinander verbindenden Umschlingungs- 
mittcl jeweils uber wenigstens ein Stellglied verspannbar 
sind, wobei die jeweils zwei Kegelscheiben der Kegelschei- 
benpaare rnit jeweils einer Welle drehfest verbindbar sind, 10 
mit einer Vorrichtung zur Verteilung eines Fluids auf den 
Kegelscheiben zumindest eines Kegeischeibenpaares. 

Antriebseinheiten mit Kegelscheibenumschlingungsge- 
triebe sind beispielsweise durch die DE-OS 40 36 683, DE- 
OS 42 34 294, DE-OS 42 01 692, DE-PS 28 28 347 und is 
DE-OS 35 38 884 bekannt geworden. Bei solchen Getrie- 
ben zeigt es sich als notwendig, daB die Kegelscheibenfla- 
chen mit einem Fluid, wie Ol, versehen werden, um die Ke- 
gelscheiben im Betricb des Getriebes zu kuhlen und um de- 
finierte Reibeigenschaften zwischen Umschlingungsmittel 20 
und Kegelscheiben zu erreichen. Bei solchen Getrieben wird 
das Fluid durch die Wellen der Kegelscheiben auf das Um- 
schlingungsmittel aufgetragen. Dies hat den Nachteil, daB 
Seitenflachen der Kegelscheiben nur unzureichend mit dem 
Fluid benetzt werden. 25 

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, 
das die Flachen der Kegelscheiben der Kegelscheibenpaare 
moglichst gleichmafiig zu gewahrleisten, damit verbesserte 
Reibeigenschaften und eine verbesserte Kiihlung erreicht 
werden kann. 30 

GemaB der Erfindung wird dies bei einem Getriebe der 
oben genannten Art dadurch erreicht, daB das Fluid mittels 
der Vorrichtung auf zumindest eine Welle eines der Kegel- 
scheibenpaare zwischen den beiden Kegelscheiben auf- 
bringbar ist. 35 

Vorteilhaft ist cs, wenn mittels der Vorrichtung das Fluid 
auf beide Wellen der beiden Kegelscheibenpaare zwischen 
den jeweils beiden Kegelscheiben aufbringbar ist. 

Weiterhin ist es zweckmaBig, wenn die Vorrichtung zu- 
mindest eine Offnung aufweist, aus welcher das Fluid mit 40 
einer vorgebbaren Geschwindigkeit austritt und auf die zu- 
mindest eine Welle trifft. 

Auch ist es vorteilhaft, wenn die Vorrichtung pro Kegel- 
scheibenpaar zumindest eine Offnung aufweist, aus welcher 
das Fluid mit einer vorgebbaren Geschwindigkeit austritt. 45 

Weiterhin ist es zweckmaBig, wenn die Vorrichtung pro 
Kegelscheibenpaar eine Mehrzahl von Offnungen aufweist, 
aus welcher das Fluid mit einer vorgebbaren Geschwindig- 
keit austritt 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Vorrichtung im Be- so 
reich der zumindest einen Offnung eine Blende mit gegen- 
iiber einem Querschnitt der Offhung einen reduziertem 
Querschnitt aufweisL - 

Ebenfalls ist es vorteilhaft, wenn die Vorrichtung im Be- 
reich der zumindest einen Offnung einen Vorsatz mit gegen- . 55 
iiber dem Querschnitt der Offnungen einen vergroBerten 
Querschnitt aufweisL 

Weiterhin ist es zweckmaBig, wenn die Vorrichtung zu- 
mindest ein Spritzrohr aufweist, welches die Offnungen auf- 
weist und welches mit einem Kanalversehen ist, der mit ei- 60 
ner fluidfSrdernden Pumpe verbunden ist. 

Anhand der Figuren sei die Erfindung naher erlautert. Da- 
bei zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Getriebes, 

Fig. 2 einen Ausschnitt eines solchen Getriebes, 65 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung, 

Fig. 4a bis 4d Ansichten eines Spritzrohres und 

Fig. 5a bis 5c Schnitte eines Spritzrohres. 
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Die Fig. 1 zeigt schemadsch eine Antriebseinheit 1 mit 
einem Kegelscheibengetriebe 2, das ein anlriebsscitiges 
Scheibenpaar 3 und ein abtriebsseitiges Scheibenpaar 4 be- 
sitzt. Jedes Scheibenpaar hat ein axial bewegbares Schei- 
benteil 3a, 4a und je ein axial festes Scheibenteil 3b, 4b. 
Zwischen den beiden Scheibenpaaren ist zur Drehmoment- 
ubertragung ein Umschlingungsmittei in Form einer Kette 5 
vorgesehen. Die Scheibenteile odcr Kegelscheiben 3a, 4a 
und 3b, 4b sind drehfest mit jeweils einer Welle der Kegel- 
scheiben ausgebildet, wobei die axial feste Kegelscheibe 3b, 
4b mit der jeweiligen Welle einstuckig ausgebildet sein 
kann. 

Das Scheibenpaar 3 ist uber ein Stellglied 6 und das 
Scheibenpaar 4 uber ein Stellglied 7, die als Kolben-/Zylin- 
dereinheiten ausgebildet sind, axial gegen die Kette 5 ver- 
spannbar. 

WirkungsmaBig parallel geschaltet zu den Kolben-ZZylin- 
dereinheiten 6,7 ist jeweils eine weitere Kolben-/Zylinder- 
einheit 9, 10 vorgesehen, die zur Dbersetzungsanderung des 
Getriebes dienen. Die Druckkammern der Kolben-/Zylin- 
dereinheiten 9, 10 konnen wechselweise entsprechend dem 
geforderten tJbersetzungsverhaltnis mit Druckmittel befullt 
oder entleert werden. Hierfur konnen die zu den Druckkam- 
mern 9, 10 fuhrenden Leitungen 11, 12 entsprechend den Er- 
fordernissen mittels einer Ventileinrichtung 13 entweder mit 
der durch eine Pumpe 14 gebildeten Druckmittelquelle oder 
aber mit einer AblaBieitung 15 verbunden werden. Die 
Ubersetzungsanderung des Kegelscheibenumschlingungs- 
getriebes 2 erfolgt also durch Einstellung einer Druckdiffe- 
renz zwischen den beiden Stellgliedem 9 und 10. Zur Erzeu- 
gung eines zumindest momentenabhangigen Druckes ist ein 
Drehmomentfuhler 16 vorgesehen, der auf einem hydrome- 
chanischen Prinzip basiert. Der Drehmomentfuhler 16 uber- 
tragt zumindest ein Teil des uber die Antriebswelle A und 
die zwischengeschaltete Kupplungseinheit 17 eingeleiteten 
Drehmoments auf das Kegelscheibenpaar 3. 

Die Kupplungseinheit 17 besitzt zumindest eine Anfahr- 
kupplung 18 sowie gegebenenfalls eine Drehrichtungsum- 
kehreinheit 19, z. B. fur die Riickwartsfahrt. Die Drehrich- 
tungsurnkehreinheit besitzt in an sich bekannter Weise eine 
Kupplung bzw. Bremse 20,' die unter Zwischenschaltung ei- 
nes Planetensatzes 21 die Drehrichtung der Zwischenwelle 
B verandert. 

Die Kupplungen 18 und 19 sind als hydraulisch betatigte 
Kupplungen ausgebildet, die mit Hilfe des Urnschaltventiles 
22 wahlweise geschlossen oder geoffnet werden konnen. 
Dem Umschaltventil 22 ist ein Steuerventil 23 vorgeschal- 
tet, iiber das die fur den gerade vorhandenen Betriebszu- 
stand notwendige Kupplung 18 oder 19 betatigt bzw. ge- 
schaltet werden kann. Uber das Steuerventil 23 kann also 
die uber das Umschaltventil 22 mit dem Steuerventil 23 ver- 
bundene Kupplung, z. B. 18, geschlossen oder geoffnet wer- 
den. Zumindest die Venule 13, 22 und 23 werden von einer 
zentralen elektronischen Einheit 24, die verschiedene Be- 
triebsparameter eines Kraftfahrzeuges bzw. des Motors und/ 
oder des Getriebes verarbeitet, gesteuert Die hydraulische 
Steuerung 25 kann in einem Ventilblock zusammengefafit 
werden. 

Zwischen der Pumpe 14 und dem Drehmomentfuhler 16 
ist ein Druckventil 26 vorgesehen, das gewahrleistet, daB bei 
geringem Drehmomentfuhlerdruck ein Mindestdruck in der 
Leitung 29 bzw. von den Ventilen 13, 23 vorhanden ist Der 
Druckraum 27 des Drehmomentfiihlers 16 steht iiber die 
Verbindungsleitungen 28, 29 mit der Pumpe 14 in Verbin- 
dung. Von der Leitung. 28 gehen zwei Verbindungsleitungen 
bzw. Kanale 30, 31 aus, die mit der ihnen zugeordneten 
Druckkammer 6 bzw. 7 in Verbindung stehen. Somit 
herrscht in den Druckkammern 6, 7 ein Druckniveau, das 
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von dem vom Drehmomentfuhler 16. geliefertan Druckni- 
veau abhangig ist Dcr als momentcngesleuertes Ventil aus- 
gebildete Drehmomentfuhler 16 iibertragt das iiber die Zwi- 
schenwelle B eingeleitete Drehmoment auf das Scheiben- 
paar 3. Der Momentenfiihler 16 bcsitzt in bckannter Weise 5 
eine axial feststehende 32 und eine axial verlagerbare Kur- 
venscheibe 33, die jeweils Auflauframpen besitzen. Zwi- 
schen den Auflauframpen sind Spreizkorpcr in Form von 
Kugeln 34 angeordnet Die AbfluBoffnung 35 des Dreh- 
momentf iihlers 16 ist Uber eine Leitung bzw. einen Kan al 36 io 
mit einer Strahlpumpe 37 verbunden. In Abhangigkeit des 
zwischen den beiden Scheiben 32, 33 anstehenden Drehmo- 
ments wird iiber die als Steuerkolben wirksame Scheibe 33 
die AbfluBoffnung 35 im Querschnitt entsprechend veran- 
dert, wobei sich ein dem zu iibertragenden Drehmoment ent- 15 
sprechender Druck im Druckraum 27, in den Leitungen 28, 
30, 31 und somit auch in den Druckkammem 6,7 einstellt. 
Die durch die AbfluBoffnung 35 abflieBende Olmenge hat 
einen verhaltnismaBig hohen Druck und besitzt somit ent- 
sprechend viel Energie. Diese Druckenergie wird in der 20 
Strahlpumpe 37 ausgenutzt, um aus einem Vorratsbehalter 
38 zusatzliches fiiissiges Medium bzw. Ol anzusaugen und 
fur Kuhl- und/oder Schmierzwecke zu benutzen. Das einlaB- 
seitig in die Strahlpumpe 37 eingeleitete Ol dient also als 
Treibmittel. Dieses uber die Leitung 36 in die Strahlpumpe 25 
37 eingeleitete Ol erhalt an der Miindung der konischen 
Treibdiise 39 eine erhohte Geschwindigkeit, wodurch der 
Druck stark herabgesetzt wird und das zu fordernde Mittel 
bzw. Ol iiber die Leitung 40 angesaugt werden kann. In dcr 
Fangdiise 41 findet ein Geschwindigkeitsaustausch zwi- 30 
schen dem iiber die Leitung 36 zugefuhrten Ol und dem iiber 
die Leitung 40 angesaugten Ol. Im Diffusor 42 wird der in 
der AbfluBleitung 43 gewunschte Druck eingestellt. Die 
Leitung 43 mundet in den Kupplungsraum der Kupplung 18, 
so daB das iiber die Leitung 43 geforderte Olvolumen zu- 35 
mindest zur Kiihlung bzw. Schmierung der Anfahrkupplung 
18 in bekannter Weise verwendet werden kann. Zweckrna- 
Big kann es sein, wenn in der Leitung 43 ein weiteres sche- 
matisch angedeutetes Ventil 44 vorgesehen ist, das ahnlich 
wie das Ventil 22 ausgebildet sein kann und wechsel weise 40 
eine Verbindung mit der Anfahrkupplung 18 oder der zur 
Drehrichtungsumkehr erforderlichen Kupplung 19 herstel- 
len kann. Das Ventil 44 kann ebenfalls iiber die elektroni- 
sche Steuereinheit 24 betaligt werden. Ein Teil des durch die 
Strahlpumpe 37 geforderten Ols kann auch zur Schmierung 45 
des Umschlingungsgetriebes 2 herangezogen werden. Wei- 
terhin konnen im Bereich der Leitung 36 und/oder 43 Ab- 
zweigungen vorgesehen werden, in denen eine entspre- 
chende Drossel angeordnet ist, wobei das durch die Abzwei- 
gungen abflieBende Ol ebenfalls fur Kuhl- und/oder 50 
Schmierzwecke verwendet werden kann. 

In der Ansaugleitung 40 bzw* in der Strahlpumpe 37 ist 
ein Riickschlagventil 45 vorgesehen, das in Ansaugrichtung 
offnet. Dieses Riickschlagventil 45 gewahrleistet, daB bei 
kaltem zahfliissigem Ol kein AbfluB von der Strahlpumpe 55 
37 iiber die Leitung 40 erfolgen kann. Bei niedrigen Tempe- 
raturen konnen die in der Pumpe 37 und in den Leitungen 
bzw. Kanalen auftretenden Verluste derart hoch sein, daB 
kein zusatzliches Ol uber die Strahlpumpe 37 angesaugt 
werden kann. Auch kann bei niedrigen Tempcraturen bzw. 60 
bei sehr zahem Ol die Funktionsweise der Strahlpumpe 37 
beeintrachUgt sein. Durch das Riickschlagventil 45 wird ge- 
wahrleistet, daB zumindest das iiber die Leitung 36 der 
Strahlpumpe 37 zugefuhrte Ol auch tatsachlich in die Ab- 
fluBleitung 43 gelangt 65 

Die Fig. 1 zeigt weiterhin eine Vorrichtung 80 zur Vertei- 
lung eines Fluids. Diese besteht im wesentlichen aus dem 
mit einer Pumpe 14 verbundenen Spritzrohr 70 mit Aus- 



trittsoffnungen 71 fur das Fluid. Mit der Leitung 29 ist die 
Leitung 72 verbunden, die das Spritzrohr 70 mit Fluid 
speist, das von der Pumpe 14 gefordert wird. Durch das 
Spritzrohr 70 gelangt das Fluid zu der Ofmungen 71 in dem 
Spritzrohr und tritt an den Offnungen mit einer vorgebbaren 
Geschwindigkeit aus dem Spritzrohr 70 aus und gelangt als 
Fluidstrahl auf die Wellen 75, 76 der Kegelscheibenpaare 
zwischen den Kegelscheibcn. 

Die Fig. 2 verdeutlicht dies noch einmal, wobei die Vor- 
richtung zur Verteilung eines Fluids durch das Spritzrohr 
101 ausgestaltet ist, in welchem Offnungen 102 eingebracht 
sind. Das Spritzrohr ist ein Hohlrohr mit einem Kanal, das 
mit einer Pumpe iiber eine Leitung verbunden ist. Gegebe- 
nenfalls ist zwischen Pumpe und Spritzrohr ein Ventil oder 
eine Drossel geschaltet Das Spritzrohr 101 ist derart ange- 
ordnet, daB das aus den Offnungen 102 geforderte oder 
spritzende Fluid (als Fluidstrahl 120), wie Ol, auf die sich 
im Betrieb des Getriebes drehenden Wellen 112, 115 der Ke- 
gelscheibenpaare 110, 111 und 113, 114 gelangt, von wo es 
endang der Wellen 112, 115 in axialer Richtung nach auBen 
transportiert wird oder gelangt Von dort gelangt das Ol auf 
die Kegelscheiben seitenflachen und verteilt sich aufgrund 
der einwirkenden Fliehkraft auf den Seitenflachen der Ke- 
gelscheiben 110, 111, 113 und li4. Dadurch wird eine mog- 
lichst homogene Fluidverteilung auf den Kegelscheiben er- 
reicht 

Die Fig. 3 zeigt die Anordnung des Spritzrohres 101 mit 
den Fluidstrahlen 120 relativ zu den Kegelscheibenpaaren 
110, 111 und 113, 114, von welchen die Kegelscheiben 110 
und 114 dargestellt sind. Das Spritzrohr 101 kann auBerhalb 
der Verbindungslinie D der Achsen B, C der Kegelscheiben : 
paare oder auf der Verbindungslinie D der Achsen B, C an- 
geordnet sein. 

Die Fig. 4a bis 4d zeigen erfindungsgemaBe Anordnun- 
gen von Spritzrohren und die darin eingebrachten Offnun- 
gen. Die Fig. 4a zeigt ein Spritzrohr 201 mit drei darin ein- 
gebrachten Offnungen 202 bis 204. Die Ofmungen 202 und 

204 sind um den Betrag 206 von der Mittellinie 207 beab- 
standet angeordnet, wobei die Offnung 203 um den Betrag 

205 von der Mittellinie 207 beabstandet angeordnet sind. 
Die Offnungen 202 und 204 sind oberhalb und die Offnung 
203 ist unterhalb der Mittellinie 207 angeordnet 

Die Fig. 4b zeigt ein Spritzrohr 210 mit zwei darin einge- 
brachten Offnungen 211 und 212. Die Offnung 211 ist auf 
der Mittellinie 214 angeordnet, wobei die Offnung 212 um 
den Betrag 213 von der Mittellinie 214 beabstandet ange- 
ordnet ist Die Offnung 212 ist oberhalb der Mittellinie 214 
angeordnet. 

Die Fig. 4c zeigt ein Spritzrohr 220 mit zwei darin einge- 
brachten Offnungen 221 und 222. Die Offnungen sind beide 
auf der Mittellinie 223 angeordnet Der Abstand ist vorteil- 
haft so groB, daB beide von den Offnungen ausgehenden 
Strahlen auf die Welle der Kegelscheibenpaare treffen. 

Die Fig. 4d zeigt ein Spritzrohr 230 mit einer darin einge- 
brachten Offnung 231, die auf der Mittellinie 232 angeord- 
net ist. 

Weiterhin konnen auch andere Konfigurationen von Off- 
nungen verwendbar sein, wobei die Anzahl der Offnungen 
nicht auf drei begrenzt ist. 

Die Fig. 5a zeigt ein Spritzrohr 240 im Schnitt, wobei im 
Bereich der Offhung 241 ein rohrenartiger Vorsatz 242 an- 
gebracht ist, welcher eine Offnung 243 aufweist. Die Off- 
nung 243 des Vorsatzes ist im Querschnitt groBer als der 
Querschnitt der Offhung 241 im Spritzrohr. Die Fig. 5b 
zeigt ein Spritzrohr 250 im Schnitt, wobei im Bereich der 
Offhung 251 ein rohrenartiger Vorsatz 252 angebracht ist, 
welcher eine Offhung 253 aufweist. Die Offnung 253 des 
Vorsatzes ist im Querschnitt kleiner als der Querschnitt der 
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Offnung 251 im Spritzrohr. Die Fig. 5c zeigt ein Spritzrohr 
260 im Schnitt, wobei im Bcreich der Offnung 261 ein roh- 
renartiger Vorsatz 262 angebracht ist, welcher eine Ofihung 
263 aufweist Die Offnung 263 des Vorsatzes ist im Quer- 
schnitt gleich dem Querschnitt der Offnung 261 im Spritz- 5 
rohr. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Fluid aus dem zu- 
mindest eincn Spritzrohr vorzugsweise in Richtung auf die 
Wellenachse zumindest eines Kegelscheibenpaares gespritzt 
wird. ' 10 

Weiterhin ist es bei einem vorteilhaften Ausfuhrungsbei- 
spiel zweckmaBig, wenn das Ruid auf zumindest eine Welle 
eines Kegelscheibenpaares gespritzt wird und bei einer im 
wesentlichen mittleren Ubersetzung des Getriebes und einer 
entsprechenden Stellung der axial bewegbaren Kegel- 15 
scheibe relativ zu der axial feststehenden Kegelscheibe der 
Strahl des Fluids im wesentlichen mittig zwischen den Ke- 
gelscheiben auf die Welle trifft. 

Die Verwendung des Vorsatzes hat den crfindungsgema- 
Ben Vorteil der Strahifuhrung. Weiterhin kann der Vorsatz 20 
eine Anderung, wie Erhohung oder Reduzierung der Aus- 
trittsgeschwindigkeit des Fluids bewirken, wie bei den Aus- 
fuhrungsbeispielen der Fig. 5a und 5b. Die Austrittsge- 
schwindigkeit ist durch den Druck, der von der Pumpe er- 
zeugt wird, vorgebbar. 25 

Die mit der Anmeldung eingereichten Patentanspriiche 
sind Formulierungsvorschlage ohne Prajudiz fur die Erzie- 
lung weitergehenden Patentschutzes. Die Anmelderin behalt 
sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung und/ 
oder Zeichnungen offenbarte Merkmale zu beanspruchen. 30 

In Unteranspriichen verwendete Riickbeziehungen wei- 
sen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 
Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unter- 
anspruches hin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzie- 
lung eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes fur die 35 
Merkmale der riickbezogenen Unteranspriiche zu verstehen. 

Die Gegenstande dieser Unteranspriiche bilden jedoch 
auch selbstandige Erfindungen, die eine von den Gegenstan- 
den der vorhergehenden Unteranspriiche unabhangige Ge- 
staltung aufweisen. 40 

Die Erfindung ist auch nicht auf das Ausfuhrungsbeispiel 
der Beschreibung beschrankt. Vielmehr sind im Rahmen der 
Erfindung zahlreiche Abanderungen urid Modifikationen 
moglich, insbesondere solche Varianten, Elemente und 
Kombinationen und/oder Materialien, die zum Beispiel 45 
durch Kombination oder Abwandlung von einzelnen in Ver- 
bindung mit den in der allgemeinen Beschreibung und Aus- 
fuhrungsformen sowie den Anspriichen beschriebenen und 
in den Zeichnungen enthaltenen Merkmalen bzw. Elemen- 
ten oder Verfahrensschritten erfinderisch sind und durch 50 
kombinierbare Merkmale zu einem neuen Gegenstand oder 
zu neuen Verfahrensschritten bzw. Verfahrensschrittfolgen 
fuhren, auch soweit sie Herstell-, Priif- und Arbeitsverfah- 
ren betreffen. 

55 

Patentanspriiche 

1. Getriebe, wie stufenlos einstellbares Kegelschei- 
ben umschlingung s getriebe, das ein antriebsseitiges 
und ein abtriebsseitiges Kegelscheibenpaar besitzt, die 60 
zur Verspannung des die beiden Scheibenpaare an- 
triebsmaBig miteinander verbindenden Umschlin- 
gungsmittel jeweils iiber wenigstens ein Stellglied ver- 
spannbar sind, gekennzcichnet durch seine besondere 
Ausgestaltung und Wirkungsweise entsprechend zu- 65 
mindest einzelner erfinderischer Merkmale der vorlie- 
genden Anmeldungsunterlagen. 

2. Getriebe, wie stufenlos einstellbares Kegelschei- 
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benurrfschlingurfgsgetriebe, das ein antriebsseitiges 
und ein abtriebsseitiges Kegelscheibenpaar besitzt, die 
zur Verspannung des die beiden Scheibenpaare an- 
triebsmaBig miteinander verbindenden Umschlin- 
gungsmittel jeweils iiber wenigstens ein Stellglied ver- 
spannbar sind, wobei die jeweils zwei Kegelscheiben 
der Kegelscheibenpaare mit einer Welle drehfest ver- 
bindbar sind, mit einer Vorrichtung zur Verteilung ei- 
nes Ruids auf den Kegelscheiben zumindest eines Ke- 
gelscheibenpaares, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Ruid mittels der Vorrichtung auf zumindest eine Welle 
eines der Kegelscheibenpaare zwischen den beiden Ke- 
gelscheiben aufbringbar ist 

3. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mittels der Vorrichtung das Ruid auf 
beide Wellen der beiden Kegelscheibenpaare zwischen 
den jeweils beiden Kegelscheiben aufbringbar ist. 

4. Getriebe nach zumindest einem der Anspriiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung zumin- 
dest eine Offnung aufweist, aus welcher das Fluid mit 
einer vorgebbaren Geschwindigkeit austritt und auf die 
zumindest eine Welle trifft. 

5. Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Vorrichtung pro Kegelscheibenpaar zumindest 
eine Offnung aufweist, aus welcher das Fluid mit einer 
vorgebbaren Geschwindigkeit austritt. 

6. Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Vorrichtung pro Kegelscheibenpaar eine Mehr- 
zahl von Offnungen aufweist, aus welcher das Ruid 
mit einer vorgebbaren Geschwindigkeit austritt 

7. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung im 
Bereich der zumindest einen Offnung eine Blende mit 
gegeniiber einem Querschnitt der Offnung einen redu- 
ziertem Querschnitt aufweist 

8. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung im 
Bereich der zumindest einen Offnung einen Vorsatz mit 
gegeniiber dem Querschnitt der Offnungen einen ver- 
groBerten Querschnitt aufweist. 

9. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung zu- 
mindest ein Spritzrohr aufweist, welches die Offnun- 
gen aufweist und welches mit einem Kanal versehen 
ist, der mit einer fluidfordernden Pumpe verbunden ist. 
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